OTAZKY A ODPOVEDI

1. Jakym zpisobem se v Anglii formovaly jednotky
ceskoslovenskych letcu?
Jak byli letci vybaveni jazykové?

2. Podle jakych kritérii se letci vybirali?
Bylo slozZité se stat vojenskym
letcem? Jak byli piloti placeni?

Z&hy po pifjezdu Cechoslovakt do Anglie byla 3. srp-
na 1940 postavena vycvikovd a ndhradni jednotka
Czechoslovak Depot v Cosfordu, kde se provadél za-
kladni vycvik novacki, vybér persondlu pro leteckou
sluzbu apod.

Jako prvni vznikla 12. Cervence 1940 310. Ces-
koslovenskd stihaci perut, kterd sidlila na zdklad-
né Duxford. Nésledovaly dal3i t¥i peruté (3ir., 312.,
313.). V lednu 1942 byla z¥izena eskoslovenska letka B
v ramci 68. britské no¢ni stihaci peruté a 2. ¥ijna 1944
byla zaloZena Eeskoslovenska dopravni skupina v ram-
ci Transport Command.

Britové méli zdjem, aby nasi letci byli co moZna
nejrychleji nasazeni do probihajici bitvy o Britanii.
K tomu v8ak bylo nezbytné nutné, aby letci ovlddali
alespoii zdklady anglického jazyka. Pfi letecké vil-
ce nad Britskymi ostrovy a posléze i nad zapadni
okupovanou Evropou byly letouny fizeny ze zemé
kontrolnimi stanicemi, se kterymi musel byt le-
tec schopen se dorozumét. Toté? platilo o rddiovém
spojeni mezi velitelem peruté a jeho muZi ve vzdu-
chu. Zna¢n4d ¢ast Ceskych stihacich letci slouZila v le-
tech 1940-1941 pfimo v britskych perutich a Britové
vénovali nemalé prostfedky na jejich jazykové
vzdélani. Zpotatku napiiklad pFidélovali k ceskoslo-
venskym opera¢nim perutim uditele anglického jazy-
ka.V praxi pozdéji platilo, Ze neZ letec opustil Cosford,
odkud mifil k dal§imu vycviku pfed svym zafazenim
k opera¢ni peruti, mél za sebou intenzivni jazykovy
kurz. S vyukou se viak po zédkladnim stupni vycviku
nekondéilo. V dalsf fazi vycviku méli letci dvé hodiny
angli¢tiny denné.

Nejlépe si viak letci osvojili jazyk od brit-
skych dévcat slouZicich u peruti v rdmci WAAF
(Women's Auxiliary Air Force - Zensk4 pomocni le-
teckd sluzba). Pozdéji mél snad kaZzdy letec v Anglii
svoji piitelkyni (nemdlo nafich letct se v Anglii oZe-
nilo a zaloZili rodinu — celkem se jednalo o 153 &esko-
slovenskych letcti, k 5. Ginoru 1945 se mélo oficidlné
narodit 52 déti ze smi§enych manZelstvi, tento polet
viak bude pravdépodobné vyssi), a tak se v angli¢ting
v kratkém Case zdokonalil.

Letec musel mit vybornou fyzickou a psychickou
kondici a musel spliiovat vékové kritérium. Vét§iné
muzi, kteff se pfihlasili k letectvu, bylo okolo deva-
tendcti let. Uchaze? musel nejdfive projit sérii testu
a absolvovat zikladni pési vycvik. Poté nasledoval
velmi ndro¢ny letecky vycvik, ktery ne kazdy uchaze¢
absolvoval spé$né. Na rozdil od britské armady byla
Ceskoslovenskd predvéletnd armada silné kastovné
rozdélena. Dustojnikem se mohl stit jen letec s ma-
turitou, letci s niz§im vzdélanim obvykle slouzili
v hodnostech desatnikii a Cetafii, nejvyssi dosaZe-
nou hodnosti mohla byt hodnost rotného nebo rot-
mistra. Jeden z mala — vynikajici stiha¢ a letecké eso
bitvy o Francii FrantiSek Pefina — byl zcela vyjime&-
né za své mimofddné vysledky jmenovdn distojni-
kem, a to na pfimy popud svého nadfizeného, porudi-
ka Aloise Vagatka. Britové viak pfiznéavali distojnické
hodnosti nikoliv na zdkladé vzdélani &i sluZebniho po-
stupu, ale pfedev§im na zakladé bojovych vysledkda.

Letci nebyli nikdy mimofadné dobie placeni
(vyjimkou byli dopravni letci). Napfiklad plukovnik
prvorepublikové armady pobiral okolo 3000-4000 K&s
mési¢né. DA se predpoklddat, Ze poruéik mohl brat
pfiblizné 8oo-1000 Kés mési¢né, poddistojnik zhru-
ba o polovinu méné. Zejména ve Francii pobirali let-
ci doslova almu?nu, coZ bylo ddno jejich statutem
cizineckého legionate, o mnoho lépe na tom neby-
li ani po svém zafazeni do RAF VR (Royal Air Force
Volunteer Reserve). Tak napfiklad dustojnik pobiral
necelych 6o frankd mési¢né, poddistojnik 15 frankd
mési¢né; oproti tomu francouzsky porudik letectva
bral mésitné 3069 frankd plus pfiplatek 259 frankd,
francouzsky Cetaf letectva 194 franki a k tomu zvldst-
ni pfiplatek ve vysi 275 frankd).

3. Proc Ceskoslovensti letci odchazeli
dobrovolné do armady?

Bezprostfedné po 15. bfeznu 1939, tedy po vyhldSe-
ni Protektordtu Cechy a Morava, nikdo ve skute&nos-
ti nevédél, zda bude eskému letectvu pod némeckym
protektordtem umoZnéno fungovani, byt tfeba jen
v omezené podobé. Nemdlo piloti a leteckého perso-
nilu proto vyuzilo némeckou nabidku k prelétava-
ni stroji do Rige.
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JiZ 16. bfezna 1939 velitel Luftwaffe Géring sdé-
lil, Ze se rozhodl zaméstnat ceské dustojniky, zejmé-
na ty mladsi, ktefi byli pfedeviim do hodnosti majo-
ra. V prvé fadé mél zdjem o piloty a pak dustojniky
z ostatnich leteckych oborti — pozorovatele, radiotele-
grafisty. Géringovi jisté neleZel na srdci osud &eskych
letcti. Svoji nabidkou, o které byl zfejmé predem in-
formovan i Hitler, sledoval jejich pacifikaci. Némci
si byli dobfe védomi, a pribéh okupace to doka-
zal, Ze pravé dustojnici a inteligence budou nej-
vét§imi protivniky tfeti FfiSe v Ceskych zemich.
Nabidka, kterd zpoddtku jisté navnadila nejednoho
letce, se v8ak k némeckému prekvapeni minula uéin-

uz se nikdy nejednalo o tak mohutny uték, jakym byl
pravé uték do Erdingu. Slo spie o tt&ky jednotlived,
Casto ve sportovnich letadlech. Jeden z poslednich vel-
kych utékd do zahranidi se uskute¢nil za dramatic-
kych okolnosti 30. z4fi 1950, kdy tfi letci, byvali &le-
nové RAF (Jan Kaucky, Josef Rechka a Eduard Prchal),
odlétli i se svymi rodinami dakotou za Zeleznou opo-
nu a v bezpe¢i pristdli na anglickém letisti Harwich.

5. Procse lidé proti perzekuci
valeénych hrdina nepostavili?

Thned po 25. tinoru 1948, tj. po komunistickém pudi,
zalaly naplno akéni vybory Ndrodni fronty s tzw.

kem. To proto, Ze letectvo bylo vskutku elitni zbra- ,o€istou” ndrodniho Zivota. Komunisté v té dobé jiz

ni a mnoz{ distojnici i poddistojnici brali velmi vaz-
né pirisahu brénit svoji zem a bojovat za ni, pfisahu,
kterd pro n& okupaci Ceskych zemi neskondila. Uteky
letci do zahrani¢i byly organizované, do zahrani¢-
nich akef v8ak nebyli nuceni, pfipojovali se k nim jen
na zdkladé vlastniho rozhodnuti.

4 . Kde letci po komunistickém pfevratu ziskali
letadla k atéku a jak se jim podafFilo utéci?

Po tnoru 1948 bylo komunistické statni moci zfejmé,
ze pokud nebude chtit armddu naprosto ochromit,
bude muset postupovat vice logicky neZ stranicky. JiZ
v pribéhu bfezna 1948 bylo odesldno na dovolenou cel-
kem 63 byvalych letch RAF, vyznamnych predstavi-
teld letectva s britskymi zkuSenostmi, v nasi armddé
v hodnosti vys$§ich distojnikd.

Letci niZ§i SarZe, ktef{ neméli za Zeny Angli¢anky,
méli aZ do \inora 1949, tedy rok po komunistickém
pfevratu, stile pfistup na leti§té, a tudiZ i moz-
nost vyuzit letadla ke svému dtéku. Ta byla sice
po prvnich tutécich stale vice hlidana, ale nebylo
uplné nemozZné zmocnit se sportovniho éi cvi¢éné-
ho letounu a odletét do zdpadni némecké okupo-
vané zény. Zfejmé nejslavnéjsi akci tohoto typu byl
hromadny uték t¥{ deskoslovenskych dakot CSA na n&-
mecké leti§té Erding u Mnichova v patek rdno 24. bfez-
na 1950. Hlavnimi aktéry atéku byli byvali prisluinici
RAF, Vit Angetter, Ladislav Svétlik a Old¥ich DoleZal.
Ve vSech tfech letadlech bylo celkem 83 osob, z nich?
25 pozadalo o azyl. Touto smélou akei byl vysloven
mene tekel nad doposud slouzicimi &s. letci ze Zdpadu
v Ceskoslovenskych aeroliniich.

Utéky pomoci letadel do zahrani&i pokralo-
valy aZ do konce padu totalitniho rezimu, i kdyZ

fakticky stoprocentné ovlidali Statni bezpecnost
i zna¢nou éast Sboru nirodni bezpeénosti, coz jim
umoznilo shromézdit informace o svych nepfate-
lich. Velmi dobte védéli, v jaké strané byl kdo organi-
zovan nebo s jakou stranou sympatizoval. Cistky pro-
bihaly ve vSech sférach verejného Zivota; tedy nejen
v armddé, ale i na vysokych $koldch, v ufadech, v kul-
tufe apod. Kazdy se snaZil zachranit pfedevsim
sam sebe, respektive svoji rodinu. Nikdo nemél ¢as
starat se o druhé, i kdyZ i takové pripady pochopitel-
né byly. Pravé jarni mésice roku 1948 byly ve znameni
detnych prihlések do KSC, kterymi si 1idé chtéli zajis-
tit pracovni misto. Nesmime ov§em zapominat na vel-
mi dileZitou skute¢nost, Ze inorovy pué se uskute¢nil
za nemalé podpory Ceské vefejnosti. V prvnich pova-
le¢nych volbach, které probéhly 26. kvétna 1946, zis-
kali komunisté v Ceskych zemich 4o procent hlasi
a stali se jednozna¢né nejsilné&jsi ¢eskou stranou (pro
zajimavost — slovenskd Demokratickd strana ziskala
na Slovensku téméf 62 procent hlast).

6. Kolik ceskoslovenskych letct prezilo
valku? A kolik jich komunisté zavfeli?
Zemrel néktery letec ve vézeni?

Celkem pros§lo Ceskoslovenskym letectvem ve Velké
Britdnii 2422 letcll, z toho bezmadla 2000 Cechil, pres
200 Zidu, vice nez 200 Slovékll a margindlni polty
Némct, Rusind a volyiiskych Cechd.

V prabéhu valky padlo v fadich RAF VR cel-
kem 487 cEeskoslovenskych letcu, dalsich Sest letct
zahynulo po vélce 5. a 10. ¥{jna 1945 po startu k piele-
tu z Anglie do Ceskoslovenska. Nelze pfimo kategoric-
ky stanovit, kolik letct pfezilo valku (v prab&hu valky
se ménil poletni stav letectva), ale spife jednozna¢né

[ 24 ]



OTAZKY A ODPOVEDI

urit, kolik jich padlo. Pokud budeme vychdazet z toho,
Ze Ceskoslovenskym letectvem ve Velké Britdnii pro-
§lo 2422 osob, z nichZ 493 padlo & zahynulo, tak valku
preZilo 1929 letct.

Podle doposud neukonéeného vyzkumu bylo
v obdobi totalitniho reZimu odsouzeno celkem 36
byvalych letcli ze Zdpadu (vétSinou Stitnim sou-
dem), dalSich 18 letci bylo bez vyneseni rozsud-
ku poslano do neblaze proslulého tibora nucenych
praci na Mirové, mnoho dalsich stravilo nékolik
mésici ve vySetfovacich vazbich Statni bezpec-
nosti, nemluvé o desitkich letcl ,pouze” propus-
ténych z fad deskoslovenského letectva. Tito od-
bornici mohli ¢asto pracovat jen jako nekvalifikovani
délnici.

Byvaly major letectva Josef Bryks zemfel na téz-
ky infarkt v noci 11. srpna 1957 v tdborové nemocni-
ci ldgru Rovnost. Bylo mu pouhych &tyficet jedna let,
z nichZ t¥indct let strdvil za ostnatymi drdty. Dalsi
dva letci byli zastfeleni. Statni bezpelnost zastfelila
pii zatykdni 28. kvétna 1949 Viktora Waidlicha, byva-
1ého piislusnika 311. Ceskoslovenské peruté. Dne 15. fij-
na 1951 byl zast¥elen p#i pokusu o piechod hranic by-
valy mechanik Vladislav Roubal.

7. Stavalo se, Ze byli letci ve vézeni s lidmi,
proti kterym bojovali béhem valky?

Ano. Napiiklad v TNP Mirov a pozdé&ji v uranovych
dolech, kde byli nasazeni németti valetni zajatci,
mnohdy p¥islunici neblaze proslulych jednotek SS.
Naptiklad divizni generdl Karel Janousek, za véalky in-
spektor Ceskoslovenského letectva ve Velké Britdnii,
sdilel celu s pfisluinikem SS Emilem Kleinem
(Janousek odsouzeny na doZivoti podaval jako dtvér-
nik zpravy StB na svého spoluvézné).

8. Je pravda, Ze si lidé pfed druhou
svétovou valkou a béhem ni cenili
vlasti vice nez v soucasné dobé?

VSeobecné plati, Ze v dobé krize ¢i ohroZeni stdtnos-
ti se ndrod semkne a tou?{ po opétovné svobodé své
vlasti. Pracné budovana republika skondila jiZ 30. za¥{
1938 mnichovskou dohodou a posléze pfimou anexi na-
cistickym Némeckem. Pfesto i v dne§ni dobé jsou lidé,
a nemusi to byt pouze obfané s valetnou zkuSenosti,
ktefi si uvédomuji, co znamenaji slova ,laska k vlas-
ti“. Je na historicich, ucitelich, reZisérech dokumen-
tdrnich filmd, ale i politicich, aby mladé a nastupujici
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generaci ukdzali, co v8e byli jejich predci ochotni udé-
lat pro svobodu jejich zemé.
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